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(Lddnemaa metsavendade laulust)

dnaseks on teada, et eestlased soori-

tasid aastatel 1947-86 ligikaudu 15

edukat pogenemist Ladnde ja iihte-
kokku osales nendes vihemalt 45 inimest.!?
Enamasti toimus koik rahumeelselt, ainult
kahel juhul héivati laev vagivaldselt, kus-
juures iilejidnud meeskonnaliikmed suleti
oma kajutitesse ning laev juhiti vabasse
Lidnde. Terrorismiks tdnapdeva moistes
seda vaevalt nimetada saab. Esimesest juh-
tumist — pogenemisest “Merisilma”-nime-
lisel traaleril - on juba kirjutatud (vt. viide
1), ent kalakaitselaeva “Saare” héivamislu-
gu on lldsusele peaaegu teadmata.3

1]. Pihlau. Lehekiilgi Eesti ldhiajaloost: merepoge-
nemised okupeeritud Eestist. — Tuna 2001, nr. 2, 1k.
68-71.

2 J. Pihlau. Lehekiilgi Eesti ldhiajaloost: maapoge-
nemised okupeeritud Eestist. — Tuna 2001, nr. 3, lk.
7-71.
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Eduard Soorsk madrusena
Eesti merevées.

Lennuki hoivamiseni eestlased ei joud-
nud, kuigi seda plaanitseti nii metsavend-
luse aastatel* kui ka hiljem.>® KGB likvidee-
ris need kavatsused juba eos, ja vaevalt oleks
Soomes vOi Rootsis lennukikaaperdajaid
midagi head ees oodanud. Eesti dhuruumis
toimunud lennukirddvides osalesid kiill
mitmed Venemaa kodanikud, kuid koik need
katsed luhtusid. Samalaadsetest intsidenti-
dest Vene sbjavdebaasides’ teame mirksa
viahem, kuid ka need ebadnnestusid,® voi nad
16ppesid traagiliselt.’

Traaler “"Merisilma” héivamine

Kalatraaler “Merisilma” hdivamise peaorga-
nisaatoriks oli saarlasest kapten Eduard
Soorsk. Ta siindis 30. okt. 1910 Saaremaal
Mustjala vallas Vohma kiilas, teenis aega
tuukrina Eesti merevies, evakueeriti t60pa-
taljoni koosseisus Venemaa tagalasse, tee-
nis sdja ajal korpuse abimajandis, alates
veebruarist 1946 kalat6dstuse ministeeriu-
mi traallaevastiku baasis kaptenina. Hiljem
Kanadas kirjutatud méilestustes!® annab ta
stindmustest veidi pohjalikuma ja tipsema
pildi, kui seda vdib saada tollastest Rootsi
ajalehtedest.!!
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Pogenemisreis algas mitte septembris,
vaid 29. augusti piithapdeva hommikul Mee-
meli (Klaipeda) sadamast, kusjuures kapten
Soorski mottekaaslane Edgar Pappel oli juba
kaks d66pdeva varem ennast peitnud laeva
vOOris asuvasse ketikasti. 26.-28. augustini
mollas lddnetorm, nii et viljasoit sadamast
hilines. Peidukoht oli histi valitud - selle
kontrollimiseks tuli minna ile tulise raud-
pliidi ja keevaveepottide — ning piirivalvel
jdi jines avastamata. Laeva hoivamine sai
teoks sama pdeva piikeseloojangul, kui traa-
ler asus toenioliselt kiimmekond miili Klai-
pedast nordvestis (loodes). Kbigepealt sul-
ges Soorsk tekil olevasse raadiokubrikusse
esimese mehhaaniku Kudrie (6igupoolest
Kudrja), seejdrel keskmisse kajutisse kolm
meest: teise motoristi Polotetski (Gigesti
Bulatetski), madruse Ivanovi, ent kolman-
da meremehe nime ta miskipdrast ei maini.
Jargnevalt kutsus kapten tekile peidikus kaa-
sa sditnud Edgar Pappeli, kes kolm 66d-pée-
va oli kdgaras lamanud laeva ketikastis, kus
ta oma loomulikke tarbeid 6iendas etteni-
gelikult kaasavbetud hiidropuldi kesta. Kurss
voeti Ojamaal'? poole, soita jii {ile saja viie-
kiimne miili (270 km).

Varsti pdrast seda suutsid keskmise ka-
juti mehed end vabastada ja Soorsk kirjel-
dab jargnenud dramaatilisi siindmusi nii:

“Umbes kolmveerand tundi pirast Pap-
peli ketikastist viljatulekut 16ikasid keskmi-
se ruumi mehed oma ruumiluuki hoidnud
trossi vana s6oginoa tiikiga katki ja torma-
sid dekile. Ivanovile oli nihtavasti iilesan-
deks tehtud masinaruumi hiipata ja selle
survepaagid tiihjaks lasta. Polotetski ruttas
esimest motoristi Kudried vabastama, kuid
meie Pappeliga olime valvel. Pappel hiippas
Ivanovile masinaruumi treppidel selga nii,
et molemad maandusid masinaruumi poran-
dal, Ivanov all. Pappel 16i Ivanovi ndo segi,
toi ta tagasi dekile ja saatis kolinal tagasi
oma ruumi. Samal ajal tegin Polotetski vei-
di vaiksemaks. Olin varem masinaruumist
toonud kolmveerandmeetrilise ja tollise 14-
bimodduga valgest vasest kangi ja peale selle
oli mul soome puss puusal, mida d4drmisel
juhul oleksin kasutanud. Kui Pappel Ivano-
vile jdrele hiippas, votsin Polotetski kdsile,
kellel oli poolkulunud s66ginoatiikk 166gi-
valmis kdes. Esimese hoobi andsin nuga
hoidvale kiele ja kohe tagantkitt teise pa-
rema korva taha, kaela pihta, nii, et tibla
lendas reelingu ddrde pikali, ajas kded iiles
ja palus, et ma teda ei tapaks. Andsin talle
veel paar jalahoopi ja saatsin lohinal médda
treppi alla ruumi. Kolmas mees, kes nigi,
mis sOpradega juhtus, pdgenes ise sinna
tagasi. Kui tiblad olid keskmises ruumis

3 Autor tdnab pogenemisjuhtumile viitamise eest
Johannes Torsi Vabadusvditluse Muuseumist ja Jaak
Sammetit Meremuuseumist.

4 RVL juhid kavandasid lennuki hdivamist ja piloo-
dina Liibavi lennukooli 16petanud Arnold Ristmie
kasutamist, kes kuulus samuti RVL liikmeskonda
(ERAE f. 130, s. 12567E).

5 Tuntud maadleja Olev Kiirend (siind. 1949 Saare-
maal Tagamdisa poolsaarel Neeme kiilas) kavandas
koos kaaslastega lennukird6vi septembris 1982, kuid
loobus viimasel hetkel; jirgnenud pogenemiskatse
paisteparvel luhtus (ERAE s. 129; s. 29138; Tuna
2001, nr. 2, 1k. 75).

6 Daugavpilsi lennutehnilise kdrgkooli tehnik Rein
Sokk (stind. 1959 Répinas) arreteeriti Riia lennu-
jaamas 4. juulil 1983 reisilennuki héivamiskavat-
suse pdrast; tema juurest leiti Sppegranaat, sdjavie-
lennukite fotosid ja vdeosa ohvitseride nimekiri
(ERAE f. 126, 5. 29185).

7 Ants Kiinnapuu. Teedel Shu avarustesse. Tallinn,
Valgus, 1979, lk. 115-116.

8 1958. a. aprillis piitidis Saaremaal Aste lennuvil-
jal hoéivata hidvitajat MIG-15 purjus merelennuvie
mehhaanik Mihhanov, kuid 6hkutéusmine ebadn-
nestus ja kaaperdaja lasi viimase kuuli enda pihta,
tappes enne iihe madrusest autojuhi ja haavates teist
(ERAE f. 131, 5. 371).

9 Eesti pohjapoolseimal saarel Vaindlool merevie
vahiposti radist, lddneukrainlane Teodor Matsijevski
tappis seitse inimest, sealhulgas kaks last, piitides
KGB versiooni kohaselt (ERAF, f. 131, s. 388) poge-
neda Lddnde. Hiljutises Eesti Pdevalehe artiklis
(11.06.02) kirjutatakse milestustahvlist kolmele
hukkunud s&javdelasele. Pogeniku hilisema saatuse
kohta puuduvad tipsemad andmed.

10 Eduard Soorsk. Milestused. — Késikiri Anne Vaik-
maa valduses.

11 Vilis-Eesti 26.09. ja 3.10.1948.

12 Saarlaste konepruugis on Ojamaad nimetatud ka
rootsipdraselt Gotlandiks, kuid mitte alati. Veidi
varem pogenenud “Merituulel”, mille kapten oli
samuti saarlane, kasutati Ojamaa nimetust (Tuna
2001, nr. 2).
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vagaseks jddnud, iitlesin neile: “Mina ruu-
mi luuki enam ei seo, aga kes ilma minu
loata dekile tuleb, selle ma ka kbige otse-
mat teed {le parda saadan!” Olid kogu 66
nagu lutikad vakka. Méni minut, mis lahin-
gut pidasime, soitis laev omapead ilma rooli-
meheta. Liksin ja panin laeva digesse kurssi,
sihtpunktiga Vallhuden.

Vaevalt pool tundi hiljem tdusis iiles esi-
mene motorist Kudrie ja tahtis vilja tulla,
aga uks oli kinni. Alguses karjus, et kuradi
Polotetski, dra méngi, lase mind vélja! Vas-
tust saamata 16i vdhe aja pdrast roolimaja ja
raadioruumi vahelise viikese, 16x12tollise
ukse puruks, ja vaatas tigeda ndoga mulle
otsa ning kiisis, mis see tdhendab? Samal
ajal tuli Pappel masinaruumist minu juurde
ja Kudrie ndgi niiiid, et v6oras mees on lae-
val. Utlesin siis Kudriele, et sdidan praegu
Rootsi ja iga katse mind jouga takistada,
maksab sinu elu. Selle peale vajus mees is-
tuli koiku &direle, ndgu valge nagu lumi.
Natukese aja pirast tdusis mees iiles ja tegi
mulle ettepaneku, et kui laseksin ta vabaks,
siis aitaks ta mind masinas. Tdnasin ja {itle-
sin, et mul praegu abi vaja pole.

Koik ldks reeglipiraselt, peaaegu vord-
sete vaheaegadega. Siis tuli eesruumist, kus
ta koos madrus Markeloviga magas, mad-
rus Koppel - kes oli isa poolt eestlane, ema
poolt venelane —, dekile ja vaatas ringi. Oli
pime, ka laev oli pime, kuid soitis tdiskii-
guga. Koppel tuli tasa trepist iiles, roolima-
ja ukse vahele. Andsin rooli Pappelile {ile ja
liksin talle vahekiiku vastu ning kiisisin,
kuidas ta magas. Ta vastas, et pole viga, kuid
nigi siis roolis Pappelit. Utlesin: “Koppel,
meie sdidame praegu Rootsi, iitle kohe, kas
oled sellega ndus voi mitte?” Kogeles Kkiill,
aga titles, et on nous. Selle peale tegin talle
tilesandeks votta laeva laoruumist musta
torvapapi rull ja loigata sellest parajad tii-
kid ning need liiiia laeva nimele ja numbri-
tele peale, et kui valgeks ldheb, ei saa len-
nukilt ega allveelaevalt kindlaks teha, kelle
laev see on.”

Koidikuks joudis laev Ojamaa l6unaran-
nikule Vallhudeni tuletorni ldhistele. Ank-
russe jaddi umbes tuhande meetri kaugusel
kaldast. Kapten kutsus ka venelased sdude-
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paati kaasa, kuid need keeldusid, mispeale
Ojamaa randa suundusid ainult kolm eest-
last. Enne laevalt lahkumist rikkus Pappel
masinaruumis pumba ja pihusti vahelise
olitorustiku, nii et laevale jaddnud mehed
enam mootorit kasutada ei saanud.

Seega jouti Ojamaale 30. augusti hom-
mikul, pdgenikud palusid seejdrel Rootsi
voimudelt poliitilist varjupaika, mida neile
ka anti. Eduard Soorsk kauaks Rootsimaale
siiski ei jddnud, ta lahkus 1954. aastal Ka-
nadasse, kus suri 28. jaanuaril 1986 75aas-
tasena. Oma mailestustes pidas ta Rootsist
lahkumise peamiseks pohjuseks rea pagu-
laseestlaste (Voldemar Kures, Vello Peko-
méie, Ago Talvar jt.) ddrmiselt kummalist ja
pealetiikkivat kditumist, kahtlustades neid,
kas pdhjendatult voi mitte, koostods Nou-
kogude luureorganitega.

“Merisilma” pogenemise kohta on ENSV
MGB-s koostatud ka pikem eriteade,!? mis
ildjoontes kordab eeltoodud fakte, kuid
milles voib mirgata ka moningaid erinevu-
si. Kbigepealt tdpne iilevaade traaleri mees-
konnast:

kapteni abi — Soorsk, Eduard Jiiri p.,
siind. 1910 Saaremaal, eestlane, parteitu,
vallaline;

mehhaanik — Kudrja, Vassili Vassili p.,
stind. Simferoopoli raj. Sara Uzi k., ukrain-
lane, parteitu, abielus;

traalmeister — Koppel, August Augusti p.,
stind. 1920 Tartus, parteitu, vallaline;

mehhaaniku abi — Bulatetski, Gennadi
Vassili p., siind. 1928 Moskva obl. Noginski
raj. Zukovo k., venelane;

I jargu madrus — Markelov, Georgi Niko-
lai p., sind. 1929 Narvas, venelane;

kursant — Ivanov, Anatoli Pjotri p., siind.
Kalinini obl. Mansarenski raj., venelane,
Klaipeda merekooli kursant.

Seega viibis laevas seitse meremeest,
kusjuures Soorski on nimetatud mitte kap-
teniks, vaid kapteni abiks. Nihtavasti vas-
tas see tema tegelikule ametinimetusele,
viljasdidetud kaptenipabereid tal ju polnud.
“Janesena” soitis kaasa mitte Koppel (nagu
varem viidetud), vaid endine laevamehhaa-
nik Pappel, kuna Koppel kuulus “Merisilma”
meeskonda traalmeistrina. Edgar Antoni p.
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Pappeli kohta on maérgitud, et ta oli stindi-
nud 1927. a. Harjumaal Iru vallas, eestlane,
ELKNU liige, 6-klassiline haridus, elas Pir-
nus Kuressaare t. 7, tootas traallaevastikus,
kust aga lahkus omavoliliselt. Téendoliselt
ta “Merituule” pdgenemise jérel siiski val-
mittepdlvinud meremees.

Laeva hoivamist kirjeldatakse MGB bien-
dis veidi teisiti, kui seda tegi Soorsk. Kap-
ten olevat Bulatetski sulgenud keskmisse
kubrikusse iiksi, Ivanovi ja Markelovi
(Soorsk mainib teda Koppeli kajutikaasla-
sena) aga voorikajutisse. Kui Kudrja piitidis
raadiokajutist kella 17 paiku véljuda, siis
avastas ta, et uks oli viljastpoolt suletud.
Kui ta piitidis vilja tungida, siis sulgesid
tema tee TT-piistoliga dhvardavad Soorsk ja
Pappel. Nii jdigi ta oma kajutisse kuni jarg-
mise hommikuni. Samal viisil olevat oma
kajutitesse kinni pandud Bulatetski, Marke-
lov ja Ivanov. Kui laev joudis sihtpaika Oja-
maa rannikul, kutsusid pogenikud venelasi
kaks korda kaasa, kuid need keeldusid, jdi-
des neljakesi rikutud mootoriga traalerile.
Pidrast pogenike lahkumist vottis laeva juh-
timise iile Kudrja, andes kisu ankrukett 1dbi
raiuda ja heisata tagavarapurjed. Louna ajaks
joudis traaler purjetada saarest 35 miili kagu
suunas ja kohtas siis Saksa kaubalaeva
“Winger”, millelt raadio teel teatati juhtu-
nust Noukogude rannikujaamale. Kohale
saabus {iks Noukogude piirivalvekaater, mis
pukseeris laeva Liepaja sadamasse.

Kas pogenikud tdepoolest iilejadnud
meeskonnaliikmete vaoshoidmiseks relvi
tarvitasid, pole selge, igatahes Ojamaa ame-
tivbimudega kohtudes relvi neil enam kaa-
sas polnud. Véimatu see siiski pole, sest
paljud traalerikaptenid olid relvastatud,
mida tdestab nditeks “Merituule” endise
kapteni Timmeri juhtum, kes arreteeriti pa-
rast “Merituule” pdgenemist ja mdisteti
kiimneks aastaks Siberisse.!* Piistolid voidi
soudepaadilt merre visata voi kaldale jitta,
Rootsi véimudelt varjupaika paludes oli sel-
line kditumine tdiesti loogiline.

Jargneva MGB juurdluse kiigus selgus,
et nii Soorsk kui ka Koppel polnud julge-
oleku erikontrolli (spetsproverka’t) 1dbinud ja

et Soorski naine koos pojaga oli lahkunud
Rootsi juba 1944. a. Samuti olid Saksamaa-
le evakueerunud Koppeli ema koos kahe
vennaga, kuna tema rootslannaga abiellu-
nud 6de elas juba 1938. aastast Ojamaal.
Mirtsikiitiditamise nimekirja liilitati nii
Soorski 6de Armilde Soorsk-Vaikmaa kui ka
Koppeli Tallinnas elav isa, ehkki “Merisil-
ma” pégenemisega polnud neil mingit pist-
mist. Esimesel 6nnestus viljasaatmise eest
pdidseda,!> ent 68-aastane August Koppel
viidi juba Siberi kiitiditamisjaamas haiglas-
se, kus ta kuu aja pdrast suri.!®

Eduard Soorsk perega Kanadas.

13 ERAE f. 131, s. 177, 1k. 183-198.

14 ERAF f. 130, s. 5318E

15 ERAF f. 3N, s. 4430. Nagu autorile jutustas
Armilde Soorsk-Vaikmaa tiitar, ei leitud kiitiditamis-
hetkel ema kodunt, kinni voeti see-eest tema viie-
aastane tiitar Anne, kes aga keeldus teatamast ema
asukohta. Hiljem tuli Armilde Vaikmaa ise vilja, kuid
ta jdi Siberisse saatmata, sest kiitiditamisrong oli
juba ldinud; tookohalt Piilumetsa meiereis ta koos
abikaasaga siiski vallandati.

16 ERAF f. 3N, s. 4613N; f. 8, s. 11723.
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Kalakaitselaeva “Saare”
hoivamine

Lembit Zilinsky.

Teine edukas laevahdivamisjuhtum on pi-
rit palju hilisemast ajast — 1986. aasta mart-
sikuust.

Selle teostajaks oli kalakaitselaeva “Saa-
re” tlitirimees (kapteni vanemabi) Lembit
Endla poeg Zilinsky. Ta oli stindinud 17.
veebruaril 1943. a. Tartumaal Konguta val-
las Lembevere kiilas, 16petanud Tallinna
kalatehnilise kooli (Tehniline Kool nr. 1)
1962. a. laevajuhina (hiljem kaugdppes ka
Tallinna Merekooli). Teenis aega Noukogu-
de mereviebaasis Baltiiskis dessantkaatril,
demobiliseerumise jirel oli mitmesuguste
kalatraalerite kapteniabi ja kapten (viibis
aasta ka Kaug-Idas), 1970. a. liks ta todle
Eesti Merelaevandusse, kiilastas mitmeid
vdlissadamaid, kuid neli aastat hiljem jéeti
ilma vilisviisast “lubamatute sidemete loo-
mise pdrast iihes Norra sadamas”.!” Pérast
seda soitis ta sadamapuksiiril ja kalurikol-
hooside kalalaevadel ning t&dtas alates
1979. aastast taksojuhina Tallinnas. Pdrast
abielulahutust (naine lahkus Soome) hak-
kas tOsiselt kavandama pogenemist vilis-

17 ERAE f. 129, s. 29176, 3 koidet.
18 Ladnemere Kaitse Konventsioon sdlmiti 1974. a.
Helsingis ja hakkas kehtima 1980. aastast.
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maale ja 1985. a. dnnestuski tal saada t66-
koht kalakaitselaeval “Saare”. Sel laeval ei
olnud Gigust vilissadamate kiilastamiseks,
kuid see viibis sageli Lddnemere keskosas,
nn. rahvusvahelises majandustsoonis, mis
ulatus {isna Ojamaa ldhistele.

Tegemist oli 25-meetrise suhteliselt aeg-
lase (150 hj mootor, maksimaalne kiirus 8
solme) seiner-tiitipi kalalaevaga, mille teh-
niline varustus oli iisna kesine. Raadiojaam
polnud piris téokorras, navigatsioonivahen-
did laeva asukoha kindlaksmiiramiseks
puudusid ildse. “Saare” kuulus N. Liidu
Kalatoostuse Ministeeriumi Tallinnas asu-
vale pika ja keeruka nimega allasutisele
Vostbaltrobvod (Ida-Balti Basseini Kalava-
rude Kaitse ja Taastamise ning Kalapiiiigi
Reguleerimise Valitsus), kodusadamaks oli
Tallinn, kuid tegelikult viibiti peamiselt Saa-
remaal Roomassaare ja Veere sadamates.
Enamik meeskonnaliikmetest oli parit Saa-
remaalt. 1986. aasta mirtsis kuulusid mees-
konda kapten Erich Kirr (1942), tiitirimees
Lembit Zilinsky (1943), kalakaitseinspektor
Henn Kisper (1938), mehhaanikud Valen-
tin Link (1947) ja Allan Lukk (1953) ning
madrus Rein Jakobson (1935).

Kalakaitselaeva tilesandeks oli piiligiees-
kirjade tditmise kontrollimine N. Liidu ter-
ritoriaalvete piirides ja Liinemerel, kusjuu-
res pohimotteliselt voidi kontrollida ka ma-
jandustsoonis viibivaid vilislaevu (itheskoos
piirivalvega). Kontrolli tegelikeks ldbiviija-
teks olid nn. konventsiooniinspektorid, kelle
tegevus oli mddratletud hiljuti kehtima ha-
kanud Lidnemere kaitse konventsiooniga.!®
“Saarel” viibivaks konventsiooniinspekto-
riks oli Henn Késper, stind. 1938, NLKP lii-
ge, kes oli varustatud igasuguste julgeole-
ku ja piirivalve volituste ja Oigustega. Tei-
sed meeskonnaliikmed komparteisse ei kuu-
lunud.

Kui Zilinsky avaldas 1985. a. alguses soo-
vi laevale t66le asuda, siis {itles “Saare” kap-
ten talle esialgu dra, imestades eriti, miks
300-400-rublase kuusissetulekuga takso-
juht taotleb sellist tookohta, kus tema palk
on kolm korda vdiksem (135 rubla). Zilinsky
selgitas seepeale, et taksojuhi t66 on kiill
viga tasuv, kuid erakordselt nidrvesoov.
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Ta toi nditeks hiljutise kallaletungi, mille
tagajdrjel tuli tal mitu niddalat haiglas viibi-
da, samuti temaga juhtunud raske autoava-
rii, mille tagajérjel sai iiks inimene surma
(onneks jii stitidlaseks pooleks mitte tema,
vaid teine autojuht). Et tiitirimehe koht lae-
val oli juba pikemat aega tditmata, siis voeti
Zilinsky siiski 1985. aasta suvel kalakaitse-
laevale toole.

Otsustava pogenemiskatse vottis ta ette
1986. aasta martsi keskel, kui laev sbitis vilja
nelja-66pédevasele kontrollreisile Ladneme-
re keskossa Ventspilsi traaversil (ruudud
523, 553, 493). Veere sadamast mindi me-
rele 11. mértsil kell 15, kahel jargmisel pde-
val viibiti piiligirajoonis, kusjuures raadio-
sidet Kuressaare sadamajaamaga pidas
Késper iihelt teiselt kalatraalerilt. 13. mirt-
si 6htuks oli kalakaitseinspektor joudnud
1abi kiia kiimmekond piiiigilaeva ja “Saare”
jdi 60seks merele viljaliilitamata mootori-
ga triivima. Kaptenil oli kasutada isiklik
kajut, voorikubrikus magasid Késper ja Ja-
kobson, Zilinsky ja Lukk ahtrikajutis ning
nende korvalkubrikus viibis Link. Kella 21-
st kuni kella kolmeni 66sel oli masinaruu-
mi vahis Link, seejdrel pidi jirgmiseks
kuueks tunniks vahi iile vétma Lukk. Ohtu
veetsid mehed laeva salongis, méngisid kaar-
te ja arvatavasti pruugiti ka parajal midral
vagijooke, kuigi hilisematel {ilekuulamistel
KGB-s seda koik eitasid.

Zilinskyle oli selge, et pogenemise edu-
kus oleneb sellest, kas kalakaitseinspektor
on relvastatud voi mitte. Zilinsky kiisis seda
Kisperilt samal dhtul salongis toimunud
kaardimingu ajal. Kidsper vastas seepeale,
et relv on kiill ameti poolest talle ette nidh-
tud, kuid kaasas ta seda ei kanna. Koosvii-
bimine IOpetati ja magama mindi umbes
poole kahe paiku 66sel. Seejdrel asus
Zilinsky tegutsema, sulgedes koik kajutiuk-
sed viljastpoolt (kaptenikajuti uksele ase-
tas veel tdiendava tabaluku). Jirgnevalt sun-
dis ta relvaga dhvardades valvemehhaanik
Lingi minema laeva duSiruumi ja sidus sel-
le ukse jimeda koiega kinni. Hiljem selgus,
et dhvardamiseks kasutas Zilinsky mitte
tulirelva, vaid gaasipiistolit. Seejdrel andis
ta laevale tdiskdigu, suundudes kursiga Oja-

maa poole. Kuigi ta oli merekoolis saanud
tlitirimehe ja laevajuhi ettevalmistuse, suu-
tes roolikambrist edukalt laeva juhtida, ei
tundnud ta koiki masinaruumis kisitsi 14-
biviidavaid operatsioone: mootori algkiivi-
tamist, kiituse pumpamist kulupaaki ja ja-
hutusvee reguleerimist. Juba méne minu-
ti pdrast tuli ta Lingilt ndu kiisima, kuidas
kahte roolikambril asuvat punast signaaltuld
vilja liilitada. Seejdrel veidi aja pdrast ilmus
ta uuesti ja kidskis mehhaanikul minna ma-
sinaruumi, et vilja selgitada, miks jahutus-
vee ndit on tdusnud 90 kraadini. Link avas
jahutusvee kraani ja Zilinsky saatis ta dusi-
ruumi tagasi. Kolm tundi hiljem tuli Lingil
uuesti masinaruumi minna, et pumbata
juurde kiitust ja abimootorile 6li lisada.

Varahommikul joudis laev Ojamaa ida-
rannikul asuva Slite sadama ldhistele, kus-
juures ldbida tuli tiheda jddkattega ala. Min-
geid purustusi jid laevale siiski ei tekitanud
ja kohaliku aja jérgi kell 6.30 puudutas Saa-
re oma poordiga sadamakaid. Zilinsky kin-
nitas laeva otste abil ja astus kahe kohvriga
maale. Kohalikele voimudele andis ta iile
kaasas olnud gaasipiistoli ja palus Rootsi
Kuningriigilt poliitilist varjupaika. Ukski
teine meeskonnaliige Rootsi jddda ei soovi-
nud. Pogeniku viimased sonad Lingile olid:
”Hea, et sa vastu ei hakanud, Vene valitsu-
sele pole laipu tarvis!” Kédsper aga hiiiidis:
“Zilinsky on terrorist, kes laeva relvaga dh-
vardades &ra ajas.” Laevajuhtimise {ile vot-
nud Kisper (kapten inglise keelt ei osanud)
iihtegi Rootsi ametivoimudest laevale ei lu-
banud, kuid néudis kohest ithendusevotmist
Noukogude saatkonnaga Stockholmis. Sealt
aga kedagi kohapeale ei saabunud, sest sa-
mal ajal toimusid Stockholmis mérvatud
peaministri Palme matused, Késperi vestlus-
kaaslaseks Stockholmi saatkonnas oli seal
tootav eesti paritolu KGB ohvitser Toivo
Voit.1?

19 Toivo Voit - KGB ohvitser (siind. 1951 Abja-Palu-
ojal), suunati pirast TU digusteaduskonna I5peta-
mist 1974. a. t66le julgeolekusse, teenis vilisluu-
res, muu hulgas 1980-ndate aastate keskel Nouko-
gude saatkonnas Stockholmis.
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Zilinsky viidi autoga Rootsi politseisse
tilekuulamisele, kuna laeval ja selle iilejda-
nud meeskonnaliikmetel lubati kodumaale
tagasi poorduda juba samal pideval. Eestis
sattusid meremehed kohe KGB masinavér-
gi hammaste vahele, vastavasse julgeoleku
uurimisgruppi kuulusid alampolkovnik Hei-
no Kruusma, major P4dsuke, major Iljasevit$
ja leitnant Kruuser.?? K6ik meeskonnaliik-
med jdid ilma mereloast, kusjuures kapten
Kirrilt voeti kaheteistkiimneks kuuks dra
tlitirimehe diplom ja ta viidi teise klassi
madruse ametikohale. Pohjalik puhastus
tabas ka kalakaitseameti juhtkonda: Vost-
baltrdébvodi iilem Ants Laanesaar vallanda-
ti, samuti tema Moskva tilemus - sama
ametkonna kaadriiilem Jankevit$ — ning Saa-
remaa kohalik kalakaitseiilemus Heimar
Laanemets sai range noomituse.

Rootsis algatati kinnivoetud Zilinsky
vastu kohtuasi, kusjuures teda siitidistati
kolmes asjas: 1) seadusevastases meeskon-
naliikmete vangistamises, 2) laeva vigivald-
ses hoivamises, 3) seadusevastases relva
omamises. Zilinsky iitles selle peale Rootsi
ajakirjanikele: “Parem istuda Rootsi vang-
las, kui elada vabana Néukogude Liidus.” 2!
Kohus toimus 7. mail ja karistus oli suhte-
liselt leebe (kolm kuud tingimisi kaheaas-
tase katseajaga), nii et tegelikult pddses po-
genik kohe vabadusse. Ta elab praegugi
Rootsi Kuningriigis, to6tades ithe suure
Rootsi kaubalaeva esimese tiitirimehena.

20 Heino Kruusma (siind. 1940 Kehras), suunati
pirast TU &igusteaduskonna 16petamist 1967. a.
toole julgeolekusse, uurimisosakonnas 1968-91;
Andrei Pddsuke, Viktor Iljasevit$ ja Aare Kruuser
tootasid 1980-ndatel aastatel samuti KGB uurimis-
osakonnas uurijatena. Viktor IljaSevitsit ei maksa
segi ajada tema ajakirjanikust venna Vladimiriga,
kes tegutses julgeoleku operatiivtddtajana aastatel
1983-1988 (Riigi Teataja Lisa 2000, nr. 29) pea-
miselt Soomes ja Rootsis.

21 Expressen 18.04.1986.
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